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1. Introduction

1.1. Contexteet portée du document

OQut il de concr®tisation des grandes
de repenser plus largement la mobilité sur le terdtdira etc o mpagne -t
développements. Dés larprésentétudemultimodal@mbitionne de traiter des

points suivarits

y Faisabilité descteurs de développement

Y Robustesse detieré 6i nfrastructure

Yy Développement du réseau cyclable

Y Proposi ti ons dedséreerm@hbnsppnspublicon de | a

Dans |l e cadre de | a r ®vi,daicommund de s on
Rochefort a initié la mise a jour compgie dian directedgs chemins pour

piétos (PDCP), datant e telle que le prescrivehOBRetla LILCPR Cette

r®vi sion fait | 6objet doédun document
ici.

La pr®sente ®tude sbOappuie bien ente
menés dans le cadre de cette révision du PAL, nhotammeéatusie kt pedrojet
de territoire, établis par GEA en juin 2022.

Ces documents ayant fait | 6obj et do
premier, et de remarques pour le second, ils sont pris en compte dans ce dernier \
de la révision du PAL.

Les points suivants concernant la mobilité ont notamment été relevés par les serv
du canton

Yy Intégrer aux planifications supérieures le plan sectoriel des transports de
confédération (2021), et le dimtteur cantonal de la mobilité cyclable
(PDCMQ)

y Prendre en compt e |l es g u efends, etn s d
notamment aux secteurs de développement de Burkli et Chassagnettaz.

1.2. Horizon delanification

Aprés coordination aves &&r vi ce de | 6am®nag®Ahent d
en date du 15 novembre 2082h or i z o n mresidépel pour e RALc at i ©
2040 gdoption du PAL 2024 + développemsentl5 ans, soit 2039 ramené a
2040)

La ligne ferroviaiediant Neuchéatel a la Clitrbonds et passant Gaambrelien
est pr opéman®iée latsdde ta mise en service de la ligne directe entre
Neuchatel et La Chdefondsprojetée po@0352040

La Commune premotede ce changement fondamental projeté, mais décide, en
accord avecvued&AMOi naoénat i tquidoacordee c et
avec la prochaine révision du PALEslent documenaintient le statu quo de

I 6i nf r ast rlubc® vuer nevieufede ue@recidraii ptaee .sur les rails
actuels nbéest non plus pas abor d®e.
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1.3. Obijectifs du document

Pour la partisecteurs de développement

Yy Vérifier la faisabiligs csecteurs de développement du point de vue du trafic
notamment afin d'en vérifier la faisabilité en termmssatees
bruit/environnement

y £Etablir |l es principes dobaccessibilit® aux secteu
nécessaires.

Coordination avec le bui@&Ai urbanistede bureau Biol conseils pour les
impacts de bruit, etlebufeduS en charge do®tablir | e programme d

Pour la partie infrastructures routieres
y  Etablir les projections de trafic,2040

y Vérification de la compatibilité des infrastructures de mobilité avec les projets/
ambitions/besoins de la commune.

Yy Proposer des aménagements adéquats si nécessaire.
Coordination avec | e bureau AJS en charge do®t abl

Pour la partie transports publics
Yy Qualification de la desserte actuelle

y ldentification des besoins futurs

Yy Proposition dbéam®liorations du r®seau de transp
termes.

Pour la partie schéma cyclable

y Coordination avec | a mise en Tuvre du PDCMC sur
et identification des éventuelles interventions sur le réseay communal

Yy R®al i sat i o mésadoycablesdont I@&rlgectidssont les suivants
I Identifier les itinéraires cyclables
I Hiérarchiser le réseau

Recenser les aménagements cyclables éxistéats

Mise en perspective avec le BDCM

— —

Pour la partie schéma piétonnier

Cf. doament consacré a cette thématigydan directeur communal des chemins
pour piéton®DCH.

4 ©Citec Ingénieurs Conseit$03 2024
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1.4. Vision de l&€ommissiomobilitédela commune

De | 6usage du TI M

Conformément aux projectiaites dans Neuchéatel mobilité 2G3fatégie
Cantonalde transport individuel motorisé est appelé a continuer de jouer un rol
important dafles espaces périphéricaiesespaces urbains du chitdno b j e c t i
de | a ¢ ommu n etaecgntpagdedla tragsiian veasgiee mMmobilité plus
durable. Dés lols réduction a 1 voiture par ménage lui semble déja étre un pas.

Efforts faits sur les modes doux

La commune souhaite a travers cepieAtre les mesures nécessaires afin de
faciliter et encourager les déplacements en mobilités dites actives (=mobilité doL
pourles déplacementstracommunaux, et depuis/vers les arréts de transports
publics.

La commune ambitionne également de sécuriser les déplacements sur le chemir
| 6 @afinodHagoriser les pédibus.

L6 am®Il i or at iaménagements$ em faveur @es tylisiagalechént
partie int®grante de |l a strat®gie col
gue pour développenldtimodalité.

Inquiétudes et doléances quant aux transports publics

Les autorit ®s ntdeimnposeildel fermeturse @é la gare det e
Chambrelien dans le contexte de la ligne directe -SbacbddéiondsElle
souhaiterait que le ferroviaire ne soit pas démantefgr of i t nhidune
pl ut !t ézwdtweles aBtres tectdndlogies de transports en commun.

Finalemente conseil communal déplore la fermeturgade tie Montmallin
Montézilloepuis décembre 2015, et souhaiterait que la possiigitité/dedi
étudiéeonjointement ave€lnton et les CRiotamment en considéraatles

raisons initiales qui ont entrainées la fermeture de itgteedjar@{gvolutions
destemps de parasuet points de croisemaet seront pas continuellement
valables a futur avde nouveau matériel roulant et des temps de battements
différents en gare de Neuchéatel par exemple
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2. Infrastructure routier@état de référence

2.1. Données de bagmur élaboration du plan de charges
2019

Pour établir le plan des charges de tredféréace,lysieurs sourcesit été
utilisées et sont listéempees

y Comptages du SPCH sur routes cantonales avec structure fine des usagers se
norme SWISS7/10

y' Données SITN cladastre du bruit routier (données 2007, extrapolées a 2021 par
le Canton) sur certaines routes communales

Yy Etudes de trafic liées a des développements sasatitmnémmune
I Quartier Bellevue : construction de 12 logements
I Plan de situatiétabli paregpconseilglaté d@0 décembre 2018
I PQ «Champs du BuskliChambrelieB6logementsans 12 immeubles

I Rapprt technigueR®f ect i on r 0 u» @ablido@kdSc ¢ s
daté du 20 mars 2014.

2.2. Vitesses et circulations

Les éléments de vitessakessougsonstituent des informations importantes pour
| 6®t abli ssemerntbacal 6@t s de mpt apge s
permettent de déterminer la vitesséépassée par 85% des automofyiiytes

Tableau & Vitesses légales etasur les trongons des comptages SPCH

Rue Vitesse légale [km/ Vss (jour) [km/h
Route de Bourgogne 80 87
Route de Neuchéatel 80
Route de la Tourne 80 84
Route des Grattes 4080
Route du Merdassor 50 59
Route du Pert 50
Route de la Sauge 40

©Citec Ingénieurs Congeil$03 2024 7
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Les limitations de vitesser routes communales sont illustrées par les figures 1 et

2suivantes

Légende

Zones 30 km/h (%)

Vitesse limitée 40 km/h ¢
------ Limite communale *&0 s/ Vi Le Bregot

Infographie Citec 2022 %A L/
QZ
o\@&
6‘?'%
Q®
NORD
0 500m

Figureli Zones a vitesse modérée recenséesteur Rochefort et Chambrelien

Légende
Zones 30 km/h
Vitesse limitée a 40 km/h

...... Limite communale

Infographie Citec 2023

Figure2i Zones & vitesse modérée recenséesteurs Les Grattes et Montézillon

Commune de Rochefort

©Citec Ingénieurs Consei$03 2024
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2.3. Accidentologi0172021

Une analyse de tatsstiqueles accidents recenséfre 2017 et 202tlique 53
accidents s ferritoire communal, donhi@ntrainé dbkessés grave etdes
blessés légers.

Auniveau desusagarsi cun accident sur cette p®
accidents impliquent des cyclistes

Les pincipales localisatidas accidents sont listdapres

I H10: entre Brddessous et Fretereules et troncon vers Corcelles (13
accidents)

RC173 troncon aux abords de Chambrelien (8 accidents)
Les Grattescroisement RC173/RC170 (6 accidents)
RC170 épingles a La Tourne (10 accidents)

Rochefort: croisement H10/RC173 (2 accidents)

La Figure3 représente schématiquement ces emplac&asnééments ne
constituent pas des points noirs au

—( —( — —

0 Schieuder- oder Selbstunfall 0 Inci. shandam. o colpa prop.
0 Dérap. ou perte de maitrise 0 Accident with skidding or self-accident

m m 4 | Uberholunt, Fahrstreifenw. 1 Inci sorpas. o camb. corsia
1 Dépas.ou chang.devoie 1 Acc. when overtaking or chang. lanes

BEE A 2 Auffahrunfall 2 Inci. di tamponamento
2 Tamponnement 2 Accident with rear-end collision

B oA 3 Abbiegeunfall 3 Inci. lasciando fa carreggiata
3 Acc. en quittant une route 3 Accident when tuming left or right

B E A 4 Einbiegeunfall 4 Inci. entrando sulla carre.
4 Acc. en s'eng. sur une route 4 Accident when turning-into main road

5 Uberqueren der Fahrbahn 5 Inci. nell'attraversare la camre
5 Acc. en traversant une route 5 Accident when crossing the fane(s)

6 Frontalkollision 6 Collisione frontale

B O A § colision frontale 6 Accident with head-on collision D
@ O A [ Parkierunfall 7 Inci. nel parcheggiare AA

7 Acc. en parquant 7 Accident when parking ‘
B 0O A 8 Fussgangerunfall X 8 Inci. con pedone

8 Acc. impliquant des piétons 8 Accident involving pedestrian(s)

Figure3i1 Localisation des principaaxcidents

©Citec Ingénieurs Conseii$03 2024 9
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2.4. Plan des charges de trafic journalieres 2019

Léanal yse des

etl penofées au ahadfe penniebbdee s

Commune de Rochefort

recomposer le plan dargés de trafic qui servira de référence dans la suite de la
concernant

présente étudéa donnée sur fond bleu est bsue | 6 ®t ude leAJ S

développement au Burkli.

Légende
Trafic journalier moyen (TJM) 2019 [vhc/j] ;
valeurs arrondies a £100 [vhc/j]

Sources : . . . L
Systéme d'information du territoire

iz
m neuchételois (SITN)
m Etudes communales

— Route cantonale
......... Limite communale

Infographie Citec 2023

La Tourne

Champ
duMoulin%” ~ :

-

+» 0 S8
0;}3 1.8% PL

(4600

NORD

0 4# 2km

Figure4i Charges de trafic 2019

10
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3. Plan de charges de trafic 2040

3.1. Propos liminaires

Contexte

Dans |l e cadre de | a r ®vi,$daicommund de s on
Rochefort et ses urbanistes ont identifié des secteurs de déyleppfration
faite dans la pééude et le projet de territoire).

Afin de mesurer | 6s mpla@h o rdheterotese 82 OA®v
nui sances sonores notamment, mai s alt
dé®qui pement ), une eesdévelogpemeatste fadeu t r a
Cbest | 6o bjlléwutnoterie ceraainscdd e dedteurs ont finalement
étégelés ui t e ° | 6 dexlardvesion dp PAR.aCela signifie que leur
développement se fera apres R840ésultats présentés donnent donc une image
pessimistet maximaldes chargestler af i ¢ © | 6hori zon 204

Léanal yse dbéadondstseslilbée | gu®atatuen douiee nd s
procédure d'établissementZAiZBst présentée au chagitbe

Méthodologie

Le travail mené a@niére coordonnéevec les urbanistes et les ingénieurs bruit
est itératif.

En effet, pour estimer le trafic généré par ces développements, un dimensionnen
des besoins en stationnement doit étre mené, et pour ce faire, de nombreus
variables sont travaillées, telles que les affectations, les IBUS, les surfaces brutes
planckr (valeur de référence considéré par la norme VSS de dimensionnement
stationnement).

Le trafic généré par ces cases de stationnement peut également étre simulé su
base des densités population/emploi prévues dans ces développements,
débhypoth ses de parts modales dans
ddéesti mat i cérrenwibiudestrasudtdtsi ptus bpsRqu® ceux issus de la
méthode basée sur le dimensionnement du stationnement.

Enfin ce trafic généré est affecté sur le réseau routier, dont une image de référel
(cf.chapit24 est pr ®al abl ement d@ffchapittee et
3.95. Pour évaluer les impacts en termes de nuisances sonores notamment, le
ingénieurs bruit considérent ce plan de charges de.trafic 2040

Portées des résultats

La méthodologie décrigessus met en évidence le caractére itératif du travail
menéDe plus, de tre@mbreuses hypothésesnt prises pour parvenir a une
version du plan de charges de trafic 2040

y' Densités population/emploi

Yyl ndices bruts doéutilisation du sol
y  Affectations

Yy Surfaces brutes de plancher (SBP)

y  Parts modales dans les déplacements pendulaires et de loisirs

Yy Trafic journalier moyen (TJM) de référence

Yy Répartition du trafic futur sur le réseau routier.

11
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Globalement, et afin de se placer préventivement du c6té de la sécurité pour les
études environnementales (not. bruit), les valeurs maximales ont été ici considérées.

Par exemple | 6estimation du trafic g®n®r ® en f on
mi ni mal , choix de | 6affectation plausible g®n®r an
des TJM a la centaine supérieure, etc.

Toutes ces précautions sont ici énoncées dans le but que le lecteur garde en téte que
les résultats présentés dans cette étude ne peuvent étre décorrélés des hypotheses
qui les accompagnent.

3.2. Lesdéveloppementenvisagés sur la commune

Issus du projet de territd#s, secteursle développement considérés sont
représentés suHgure.

Secteur 8

Graids Champs
; ,/ N ) p
es Pommerets, - # "

“y

# 2
7' Grande fin

E ! - Cﬂ{mps Derniers
/
""" SE SR SSE RSN SS S e e ey
T NS A T et e,
#
#
P
p
A
Vad
:Secteurj """"" " Brés de Verna //
' ‘B‘ue du: college /
Rochefort - centre : ’/
1 Secteur 1, ) i /’
I ] Grand Pré A
I | ' -
Champ Péfrin ; b ’_‘7'" /
[y AEETrs ' e p
' / i 1 o~ o
' f : 0 s /‘.
: ' . A e 2
Champs du P?Cé,o,t, _Sectdur2  SecteursZ_._.. - ;,74!1 == e
1 . Pl

AR ;

7 ' - léaemda
' # Légende
-------------------------- W Périméires

Coups partis

1 km === Secteurs selon Projet Territoire
S A NS e o B iy~ Yol IRLELE Limite communale
. — - .
y # 4
N = o~ v

ncgashie Cites 2021

Figure51 Synthése des projets pris en compte dans la présente étude de trafic

12 ©Citec Ingénieurs Conseit$03 2024
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3.3. Estimation du trafic généré par les développements

Cette estimation peut se fairle6taetl oa
basée sur les densités populations/emplois.
Yy Sur base des IUS :

I 1USA IBUSA SBPA NB cases/affectations selon RELConstr. en cours de
révision taux de rotation des ¢aseV générée

I Cette méthode renvoi le TIM généré futur comprenant également le traf
actuel des secteurs

Yy Sur base des densités population/empilois :
I trafic généré futur uniquement reporté sur le réseau routier

Les résultats obtenus sont visibles dans le tablEmuas. lba méthode basée
surleslUshax renvoyant | es v a-tiquuestschoisies p |
pour la suite des études.
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Méthode ufilisée

Déplacements journaliers & parts modales

Stationnement & taux de rotation

Secteurs

BF n°

Hahitants

Employés

Visiteurs

Tl

Déplacements joumaliers générés

TC

MD Tous modes

TJM (vhelj)

TIM[TJOM (vheli)

Total

TJOM
Total

TJM

IBUS min

TJOM

TJM

IBUS max

TJOM

Secteur 1. Rochefort - Champ Permin

2392
2455

438
2582
2693
2391

30

64

a7

21

113

49

43

54

54

115

127

185

204

Secteur 2. Rochefort - Champs du Pacot

2672
2033

24

26

125

138

190

207

Secteur 3. Rochefort (localité)

90

38

300

327

450

431

Secteur4. Chamhrelien - Chassagnettaz

25

54

23

18

94

4

41

45

45

155

170

235

255

Secteur 5. Chambrelien {localité)

148

161

245

266

355

385

Secteur 6. Montezillon {localité)

148

161

280

302

475

817

Figure6i Trafic journalier moyen généré par les planifications considérées

©Citec Ingénieurs Congeil$03 2024
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3.4. Affectation du trafic généré sur le réseau routier

Réflexion sur les acces aux secteurs

Déterminat@ahé6 un acc s principal
planifié.

par secteu

Répartition du trafic généré sur le réseau routier par grandes directions

Utilisation des statistiquesZR3 «personnes actives occupées selon la commune
de domicile etlieu de travail

Le Locle Val-de-Ruz
5% 15%
Val-de-Travers Rochefort . Neuchitel
5% 35%

Milvignes / Chambrelien
40%

Figure7i Répartition du trafic généré par grandes directions

Le trafic généndsible dans le tableulaFigures, est donc réparti par grandes
directions eh fonction déméraires les plus plausibles.

Génération de frafic du secteurLe Locle Val-de-Ruz Neuchatel  Milvignes  Chambrelien / Rochefort Val-de-Travers

100% 5% 15% 35% 30% 10% 5%

SECTEUR 1 Champs Perrin 190 10 29 b/ 5/ 19 10
|SECTEUR 2 Champs du Paccot 190 10 29 6/ 57 19 10
Prés de Verna 70 4 1 25 21 7 4

Rue du College 100 5 15 35 30 10 5

SECTEUR3 2 ochefort-centre 23 12 % 82 71 24 12
Grand Pré 35 2 5 12 11 4 2

SECTEUR 4 Chassagnettaz-ouest 230 12 35 81 69 23 12
Burkli 243 12 36 85 73 24 12

SECTEUR'S G 1amps Carrés 80 4 12 28 24 8 4
Grands Champs 145 7 22 51 44 15 7

Grande Fin 70 4 1 25 21 7 4

SECTEUR 6 g4 levye/Champs Derniers 235 12 % 82 71 24 12
Les Pommerets 30 2 5 1 9 3 2

Figure8i Affectation du trafic généré, par grandes directions

©Citec Ingénieurs Congeil$03 2024

Selon la méthodologie déciitessusla carte suivante synthétise le trafic généré
par les différents secteurs considésésnmé sur le réseau routier.
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3.5. Plan de charges deafic 2040

Méthodologig@ourl é@boration du plan de chasge

Le plan des charges de trafic prévisionnelles en 2040 est obtenu a partir du plan
charges de référence (2018igifred), dont certains trongons routiers subissent
une augmentation annuelle du trafic de 0.25% entre 2019 et 2040.

Sur ces charges sont ajoutées celles générées par les développements considé
dans la présente étude.

Plan des charges de trafic journalieres 2040

Les figures de la page suivagpedsentent les résultats du travail en étapes décrit
cidessus, sous forme de tableau et de carte des TIM.
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i 7 3 7 5 3 7 8 g 10 11 12 T3 14 1% & 17 18 i i) 21 77 B3 7 7 B W B 78 0 3 32 33 3% B %
SECTEUR 1_Ghamps Perrin 0 20 29 29 o/ 57 38 38 10 18] b7 7% iE] 5 57 190 38
SECTEUR 2 Champs du Paccot 20 20 B 57 57 5% 3B 10 181 57 7% 19 57 o7 90 38
Prés de Verna 11 11 N i 5 13 56 7 I B 28 7 21 2] 56
SECTEUR 3 Rue du Collége 5 15 15 15 3% 3B 0 80 5 5 35 40 10 30 30 20
Rochefort-centre 12 3 35 3 82 82 4 6 112 12 6 82 94 24 T 18 112 47
Grand Pré 2 5 5 5 12 12 7 7 2 2 12 14 4 1" N 7
SECTEUR 4 Chassagnettaz-olest 2 a9 5 » T 3T % 5 12 12 81 161 161 161 59 60 730
Burkn T2 36 36 36 B 5D 512 12 & 170 73 T70 33
SECTEUR 5 Champs carrés 4 12 12 12 28 28 16 24 4 4 28 52 30 24 24 80
Grands Champs 7. o1 o1 22 22 51 13 13 Lr) 36 7 7 29 7 22 27 7 5
sECTEUR 6 Srande Fin _ 4 4 11 N B» 3B 14 18 4 4 4 18 14 4 1" " 70
Bellevue/Champs Demiers 12 12 3% 3H 118 118 47 59 12 12 12 59 47 12 K] 35
Les Pommerets 2 2 5 5 15 15 23 8 2 2 2 8 6 2 5 5
Tralic supplementaire genere %0 2/0 310 280 20 50 70 70 650 170 B0 80 480 320 10 550 90 430 560 B10 350 160 70 170 140 480 330 190 120 110 190 250 230 150 70 80
TIM actuel 3900 4100 3300 4900 1000 1600 2800 3100 4200 2400 2300 #N/A 4000 4100 #N/A 4100 6400 6300 4000 5800 1300 1500 90 90 300 4800 4600 #N/A #NIA FN/A #N/A 4100 #NIA #N/A ANIA #NIA
Augmentation annuelle du trafic [%/an] 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25% 025% 0,25% 0,25% 0,25% 0,25%
TIM 2040 4200 4600 : : : 800 6900 1700 1700 200

FigurelOi Tableau des TJM 2040, détail
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4. Infrastructure routier@état 2040

4.1. Régimes de vitesses

Propos liminaires

D6 une ma n ilaconanung @ no@scienteag prfets de réductiole
vitesse sur les rausHfectées a la circulation générale et sur cellestagsoulen
bus devront étralidéegn amorparles services cantonaux (SPCH et SCTR).

Projets communaux
Par rapport aux vitesses actudllestréesau chapitr®.2 deuxzonesde
modération du trafic st#jd emprojesur le territoire communal, a savoir

Yy Le miserezone de renconteeldPlace diCollege etaVieilld~ontaine, entre
ledébouché sur la rue du Collége et celui sur la route de Bourgogne.

Yy La mise en zone 30 du village de Chamdmaekerompter la partie de la route
duPréVert situé en fodttre le débouché de la route@mrdaet celui de la
Chassagnettaz.

Le Bregot

s¥ .
$
Q)O\s\ .c'.
A s
>
. § II 4
Légende A / K
Zones 30 km/h actuelles y - '/,,.-"' (oo

2)

Vitesse actuelle limitée a 40 km/h
------------ Zone 30 km/h future
------------ Zone de rencontre future
------ Limite communale

s,
teassassesert™

NORD

0 % 500m

Infographie Citec 2023

Figurelli Vitesses futuresndications illustratives

Concernantéentre de Rocheforine consultation a été menée en avril 2021 dans

l e cadre du projet de place du vill
communale dans | e village de Rochefo
vie associative communale. Une sériesdeesnleur a été soumises pour étre

©Citec Ingénieurs Congeil$03 2024 2t
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notées entre 1 et 6. Le maintien du régime de vitesse actuel (50km/h sur RC et 30km/h

sur routes communales) a été jugé important (note de 5.1/6). La mise en zone de

rencontre devantetausude st de | 6 ®col e semble cependant int ®r ¢
Enrevanche, limiter la vitesse sur la route cantonale a été mal accueilli (1.7 points

pour du 30km/h et 1 point pour une zone de rencontre). Au vu de la volonté de pacifier

l a zone devant | 6®col e et l e BCP pour s®curiser
niveau primaire) et permettre une revalorisation urbanistique de la place, la mise en

zone de rencontre semble justifiée sur la place du Collége. La prolongation sur La

VieilleFontaine, sur le chemin des écoliers et sur la Combe Léonard pourrait

également se justifier et seéaitcher plus en profondeur.

Concernantilaute de la Garée long des voies ferrées entre la gare de Chambrelien

et le débouché de la route aveevdPi€hassagnettazne proposition

dobabai ssement de | a vitessetinti®ddaasl e est faite, con:
l e PDChemins 2023 du Caprihcipal au sepsidé la | est class® com
hiérarchie communaiétonng PDCP) et commm axesecondaire dans la

hiérarchieommunaleyclableDe p |l us, la route de | a Gare fait par
gui relie | a gare de ChambNeachiielen et l 6arr °t de |
Chambrelien/ Rochefoyt aux quartiers dbéhabitations nord et s

TJM : Non renseigné
Route de Ia gare rVItesse légale : 50 km/h

4.80

Caractéristiques :

= Passage du bus

= Axe secondaire vélo
= Non inscrit PDCMC - : N~
= Axe principal dans la hiérarchie communale piéton ' ot g

Figurel2i Caractéristiques de la route de la Gare & Chambrelien

Route cantonal@réflexions

Sur laroutedes Grattes600 métreamitésa 80 km/h séparent la sortie du village

de Rochefot( t esse | ®gal e 50 km/ h) de | dentr®e du vill a
40 km/h).

Cette portion de route cantoshddeu n g a testeintibto r pI®et dtbar bres et de
sur f aces (SDArtpréserdtneumm déralé,est identifgédans la

hiérarchie communale cyqebilechapitfe4d comme un axe princigdiant deux

villags et concernant le trafic pendsiairgf
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Route des Grattes

150 1,60 7.00 "1.20

11.30m
Caractéristiques :

" Passage du bus
= Axe principal vélo

= |nscrit PDCMC en tant qu'itinéraire secondaire

avec simple signalisation

= Axe touristique puis principal dans la hiérarchie

communale piéton

PAL- Annexe 4 du rapport 470AT 22330.

TIM : 4100
Vitesse legale : 80 km/h

Figurel3i Caractéristiques de la route des Grattes

©Citec Ingénieurs Consei$03 2024

Deplusecr oi sement de | a route desunGr at't
pointproblématiqu@3.D) dans le Plan directeur communal des chemins pour
piétongPDCPgarla traversée de la RC pejaindrées secteurs Courtes Rayes
etChamps de | 6 Env,dtinGairg{ eaccttd wri t ®h & mpus i d
faisant partie du PDChemins 8023 st pas s®curi s®e.

Figureldi Localisatiordu point problématique 3ali sens du PDCP

Aux vues deslumes de cyclistes et piétons concernés par ce trongon de route, |
parait dproportionné de créer mérsagement spécifique le long et/ou en travers
de la route cantonale. De plus le secteur est contraint par des SDA sur sa partie s

Néanmoingn abaissement de la vitesse de 80 a 60 km/h pourrait étreagtudié
il permettrait de sécuiises les usagesans réellement péjorer la fluiditafit
sur ces 600 metres.
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42. And yse doaccessibilit® et mesures i nf
Dans le cadre de la pdocéd 6 ®t a b | i s silaoitétrdémorntré qQuUeIESA Z
infrastructures routi res existantes et planifi ®e

des aménagements) et en adéquation avec le développement envisagé du point de
vue de la capacité des routes et des carrefours.

En déautres termes, il sobagit de sbébassurer que |e
par celdii sont compatibles avec les infrastructures existantes. Le cas échéant, il est
nécessaire de définir les mesures qui permettront au systéme rbotieede fonc

Conformément aux attentes formulées par les services cantonaux, le présent chapitre

tratede s secteurs de mise en zone ~ DbOtir, de changer
gui générent une augmentation significative(depésizire a 50% par rapport a

la situation actegldans les secteurs avec des terrains encore libres de construction

déune <certaine ampleur (plus de 2"000 mj]) et do
(secteurs stratégiques de développiemenh e ddacti vi t ® ®conomi que) .

Les mesures nécessaipesir rendre les parcelles accessibbes ensuite

transcrites dans | e programme doOo®qui pement
SecteursmisenZaBtee r r ai ns ddampl eur | i bres de constru
Les parcel |l es p o pnécessiteesngesuees infrsdructuréllasc cessi bi |l it ®

apparaissent en rouge desdlustratiodgs pages suivantes.
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Parcelles

Accessible depuis

Nom de l'infrastructul

Accessibilité au BF
Acces privé ou

Raccordement a l'infrastructt

Largeur (bordure

Equipement pout

Largeur minimale

Qualification du réseau public et pistes de solutions

Domaine public

N° BF Parcelle vide Affectation . . ) servitude de passa . bordure) de A — . . . ) Alignement existant Remarques / Pistes de mesures
infrastructure public publique . ; publique " J 1 6acc s viser disponible suffisai
existants/en proje l'infrastructure publi
1834 Oui Zone d'habitation 1] QOui Bellevue X X 3.50m Non 4.40m Non Non Elargissement de la chaussée dur 100m
3020 Non Zone d'habitation 1 Oui Bellevue X X 3.70m Non 4.40m Non Non Mesure identique au BF n°1834
3078 Non Zone d'habitation 1f Oui Bellevue X X 4.80m Oui
2826 Non Zone mixte 2b Qui Bellevue X X 4.00m Non 5.20m Oui Non Mesure identique au BF n°1834
2140 Non Zone d'habitation 1 Oui La Grande-Fin X X 3.30m Non 4.90m Non Non Elargissement de la chaussée sur 75m
2451 Oui Zone d'habitation 1 Non X Servitude de passage La Grande-Fin 3.30m Non 4.90m Non Non Elargissement de la chaussée sur 110m
2450 Non Zone d'habitation 1] Oui La Grande-Fin X X 3.30m Non 4.90m Non Non Mesure identique au BF n°2451
3070 Non Zone d'habitation 1 Non X Acces privé existant Vy-des-Nats (Montmollin) 4.40m Oui
2168 Non Zone d'habitation 1 Non X Acces privé existant Vy-des-Nats (Montmollin) 4.40m Oui
Elargissement de la chaussée sur 150m
2803 Non Zone d'habitation 1 Non X Accés privé existantimpasse des Cerisiers (Montmollin) 4.20m Non 4.40m Non Non (attention il s'agit d'une route communale
appartenant a Montmollin)
2804 Oui Zone d'habitation 1f Non X Accés privé existantimpasse des Cerisiers (Montmollin) 4.20m Non 4.40m Non Non Mesure identique au BF n°2803
2233 Oui Zone d'habitation 1 Non X Accés privé existantimpasse des Cerisiers (Montmollin) 4.20m Non 4.40m Non Non Mesure identique au BF n°2803
2234 Oui Zone d'habitation 1 Non X Acces privé existantimpasse des Cerisiers (Montmollin) 4.20m Non 4.40m Non Non Mesure identique au BF n°2803

Figurel5i Anal yse

d 6Montézitles si bi | i
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